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LA ENERGIA ,
DE LA INNOVACION

Alli donde es necesario suministrar energia de forma rapida y fiable, FPT Industrial
proporciona la respuesta éptima gracias a su gama de motores de Ultima generacién para
aplicaciones Power Generation.

La sostenibilidad es uno de los elementos clave del desarrollo de productos\de FPT
Industrial, donde las normas cada vez mas rigurosas sobre las emisiones para losimotores
Diésel se consideran un reto para una mejora continua.

Para satisfacer los requerimientos del mercado, FPT Industrial ha desarrollado diferentes
gamas de motores que cumplen respectivamente con las mas ‘estrictas\normas de
emisiones. Los productos de FPT Industrial ofrecen configuraciones funcionales, contenidos
de alta tecnologia y componentes de calidad superior cuidadosamente seleccionados.



FPT Industrial ofrece tecnologia de
vanguardia y ventajas excepcionales
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PRESTACIONES

Excelente respuesta en el transitorio
Elevadas prestaciones garantizadas en cualquier condicion
Elevada densidad de potencia del motor

—— RESPETO DEL MEDIO AMBIENTE

Conformidad con los requisitos de las mas estrictas normativas
sobre las emisiones
Reduccién del ruido

! REDUCCION DE LOS COSTES
DE FUNCIONAMIENTO

Consumos reducidos de aceite y combustible

Los mejores intervalos de mantenimiento de su categoria
Costes de funcionamiento reducidos en régimen de potencia
continua

FLEXIBILIDAD

Amplia gama de dotaciones opcionales para crear productos
personalizados

Configuracién compacta del motor

Disponibilidad de accesorios para arranque en frio
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Motores diésel para aplicaciones Power GGeneration

&\if:s: « POTENCIA DE STAND-BY o POTENCIA PRINCIPAL
& e T X 1500 RPM 1800 RPM & 1500 RPM 1800 RPM

32 AMIA 4L/ N " 32 35 - TS 9 -
32 SH1A 4w/t " 32 s - T 3 -
32 TH1A ) M 32 51,5 - TS 7 -
32 SHIF 4L/7C / 1-£GR " 3) 35 - Stage I11A 2

32 SHIX 4L/TC/1-£GR M 32 - 465 Tier 3 - n
32 THIX 4L/ TAN/ 1-EGR " 3) - 56,5 lfE - 5
N4 A2 4L/ N M 45 50 - UR I -
N4S SH3 G " 45 81 &7 UR B 79
N45 TH3 4L/ TAA M 45 18 - UR 107 -
N4 AMIA 4L/ N " 45 4 - TS n -
N45 SMiA 4/t M 45 5 65 I 3 59
N4 SH2A 4w/ " 45 B - TS m -
N4 THIA 4L/ A M 45 85 9 M 78 87
N4S TH2A 4L/ A " 45 % 107 oR 8 9
N4 SHIF 4L/TC/ 1-EGR M 45 0 - Stage I1IA 55 -
Nd5 TEIF 4L/ AR/ 1-EGR ER 45 80 - Stage I1IA B -
N4 TE2F 4L/ AR/ 1-EGR ECR 45 % - Stage IIIA 8 -
N4 SHIX 4L/TC/ 1-EGR " 45 - 57 i3 - 2
N4 SH2X 4L/TC/1-£GR M 45 - 67 Tier3 - 6
N4S THIX 4L/TAA/ 1-EGR " 45 - 95 I - 87
N67 s 6L/TC " 67 m 138 0R 0 15
N6 Th4 6L/ M " 67 165 - 0R 150

N67 THT 6L/ M " 67 194 - UR 176 -
N67 TH2A 6L/ TAA " 61 126 11 oR 114 18
N67 TH3A 6L/ M M 67 1 165 TS 138 149
N67 TE2A 6L/ TAA ECR 61 19 15 oR 175 195
N6T THIF 6L/ TAA / 1EGR " 61 15 - Stage I11A 114 -
N67 TEIF 6L/ TAA / 1EGR ECR 61 145 - Stage 1A 1 -
N6T TEDF 6L/ TAA / 1EGR ECR 61 165 - Stage I11A 150 -
N6T TESF 6L/ TAA / 1EGR ECR 61 194 - Stage 1A 175

N6 THIX 6L/ TAA / 1-EGR M 67 - 11 Tier3 - 18
N6 TEIX 6L/ TAA / 1-EGR ECR 61 - 165 o - 150
N67 TEXX 6L/ TMA / 1-EGR £ 67 - 200 Tier3 - 10
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& POTENCIA DE STAND-BY POTENCIA PRINCIPAL
SIS o & [kWin] & [kW]
o S R &
& RS & S &
4 & » N 1500 RPM 1800 RPM 1500 RPM 1800 RPM
(87 TE3 6L/ TAA ECR 8,7 249 m UR 229 249
(87 TE4 6L/ TAA ECR 8,7 299 333 UR 215 306
(87 TE1D 6L/ TAA ECR 8,7 256 280 UR'/Tier 3 232 254
(87 TETF 6L/ TAA ECR 8,7 195 - Stage Il1A 17 -
(87 TE3F 6L/ TAA ECR 8,7 256 — Stage I11A 232 -
10 TE1D 6L/ TAA EUI 10,3 290 317 UR'/Tier 3 264 281
(10 TE1F 6L/ TAA /1-EGR EUI 10,3 290 — Stage I11A 263 -
CR13 TEOW 6L/ TAA ECR 12,9 47* 454* UR 3n* 400*
CR13 TETW 6L/ TAA ECR 12,9 459 474 UR 45 428
(13 TE2A 6L/ TAA EUI 12,9 330 360 UR! 300 327
(13 TE3A 6L/ TAA EUI 12,9 387 398 UR! 352 360
(13 TE3X 6L/ TAA EUI 12,9 - N Tier 3 - 337
(13 TETF 6L /TAA /I-EGR EUI 12,9 m - Stage I11A 296 -
(13 TE2F 6L /TAA /I-EGR EUI 12,9 31 - Stage IIIA 342 -
LEYENDA
DISPOSICION SISTEMA DE ESCAPE UR  No regulado
L Configuracion en linea I-EGR  Recirculacién interna de los gases de  [R! Anterior EU Stage I
escape * Especificaciones preliminares
ALIMENTACION SISTEMA DE INYECCION
NA Aspirado M Mecanico
TM  Con turbocompresor y aftercooler ~ E(R Common Rail electrénico
C Turbocomprimido EUl  Inyector-bomba de control

electrénico
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S & POTENCIA DE STAND-BY POTENCIA PRINCIPAL
SO N & TkWm] © [kWm]
s S S S $
s S L& S &
A & N N 1500 RPM 1800 RPM 1500 RPM 1800 RPM
F32 AMIA 4L/NA M 32 31,5 - UR! 29 -
F32 SM1A 4L/7C M 3,2 45 - UR! 38 -
F32 TMA 4L/ TAA M 32 51,5 - UR' 47 -
F32 SM1F 4L/7C/1-EGR M 32 315 - Stage I[1A 29
F32 SM1X 4L/7C/1-EGR M 3,2 - 46,5 Tier3 Ly}
F32 TMX 4L/ TAA/I-EGR M 32 - 56,5 Tier 3 - 52
LEYENDA
DISPOSICION SISTEMA DE ESCAPE UR No regulado
L Configuracion en linea I-EGR  Recirculacion interna de los gases de escape UR' Anterior EU Stage ||
ALIMENTACION SISTEMA DE INYECCION
NA Aspirado M Mecanico

TAA Con turbocompresor y aftercooler
1C Turbocomprimido










Caracteristicas

Prestaciones

Clase G2 de certificacion ISO 8528 por las excelentes prestaciones relativas a variaciones de la

carga.

Sistema de inyeccién
mecanico

Basado en una bomba rotativa mecanica simple y consolidada, la Serie F5 incorpora un sistema
de inyeccion directa de combustible de Ultima generacién para una erogacion precisa del
combustible. La bomba mecénica es el compromiso ideal entre prestaciones y facilidad de
instalacién del motor.

Disefio del motor

Arbol de levas en el carter del motor, carter de aceite suspendido, masas contrarrotantes
incorporadas en los brazos del cigliefial.

Caracteristicas especificas

Configuracion simplificada; temperatura de arranque sin dispositivos auxiliares hasta -10°C
(con calentador de rejilla hasta -25°C).

Prestaciones conformes a las normas de emisiones mas estrictas obtenidas sin EGR externo,
VGT ni electrénica.

Alimentacion de aire

Los motores de la Serie Fg se encuentran disponibles en las versiones aspirada, turbo y turbo
dotado de aftercooler y son capaces de lograr los rendimientos mas elevados en términos de
respuesta a la carga y consumo de combustible.

Estas caracteristicas permiten a los clientes optimizar la instalacién del motor y las prestaciones
finales del grupo electrégeno.

Cambio de aceite a intervalos
de 600 horas

Disefio 6ptimo del motor en términos de calculo de las tolerancias mecanicas, segmentos y
sistema de aceite del motor y optimizacién de la estructura del motor para limitar la deforma-

cién de las camisas de los cilindros.

Integracion de los
componentes

Sistema integrado de ventilacién de carter cerrado (CCV) y disefio del motor orientado hacia
una elevada integracién de los componentes. El intercambiador agua-aceite y las bombas del
aceite y del agua, dotadas de by-pass, estan completamente integrados en el bloque motor.

Asistencia y mantenimiento

Mantenimiento del motor por un solo lado (izquierdo) y red de asistencia a escala mundial.

Lista de las dotaciones
opcionales

Disponibilidad de dotaciones opcionales como regulador de velocidad electrénico, protec-
ciones de las partes calientes, calentador de la camisa de agua, sefiales de alarma, sistemas de

drenaje del aceite, proteccion del radiador delantero.










LA SERIE NEF







POTENCIA DE STAND-BY
[

POTENCIA PRINCIPAL

@k \&:&b S\S\\{\é ‘%&6’ 1500 RPM 1800 RPM & 1500 RPM 1800 RPM

N45 AM2 4L/NA 4L/NA 45 50 - UR 45 -
N45 SM3 4L/7C 4L/7C 45 81 81 UR 3 19
N45 TM3 4L/ TAA 4L/ TAA 45 118 - UR 107 -
N45 AM1A 4L/NA 4L/NA 45 46 - UR' 4 -
N45 SM1A 4L/1C 4L/1C 45 59 65 UR' 53 59
N45 SM2A 4L/1c 4L/1c 45 3 - UR' 66 -
N45 TM1A 4L/ TAA 4L/ TAA 45 85 95 UR' 18 81
N45 TM2A 4L/ TAA 4L/ TAA 45 96 107 UR' 88 98
N45 SMIF 4L/TC/I-EGR 4L/TC/I-EGR 45 60 - Stage [11A 55 -
N45 TETF 4L/ TAA/I-EGR 4L/TAA/I-EGR 45 80 - Stage [11A 3 -
N45 TE2F 4L/ TAA/1-EGR 4L/ TAA/1-EGR 45 98 - Stage Il1A 89 -
N45 SMIX 4L/TC/1-EGR 4L/7C/1-EGR 45 - 57 Tier 3 - 53
N45 SM2X 4L/TC/I-EGR 4L/TC/1-EGR 45 - 61 Tier 3 - 61
N45 TM2X 4L/ TAA /1-EGR 4L/ TAA/1-EGR 45 - 95 Tier 3 - 81

LEYENDA

DISPOSICION SISTEMA DE ESCAPE UR No regulado

L Configuracién en linea I-EGR  Recirculacién interna de los gases de escape UR"  Anterior EU Stage Il

ALIMENTACION

NA Aspirado

TAA Con turbocompresor y aftercooler
C Turbocomprimido

SISTEMA DE INYECCION
M Mecanico
E(R  Common Rail electrénico







p QS\;\ ‘\: &fé & @&@ @9‘, POTEN(I?k‘DNEmS]TAND-BY @é POTEN([II:\WP':iNCIPAL
& Q\”“i:?:«‘y £ &‘f@ &
A & » S 1500 RPM 1800 RPM 1500 RPM 1800 RPM

N67 SM1 6L/TC M 6,7 m 138 UR 110 125
N67 TM4 6L/ TAA M 6,1 165 = UR 150
N67 TMT 6L/ TAA M 6,1 194 - UR 176 -
N67 TM2A 6L/ TAA M 6,7 126 141 UR' 114 128
N67 TM3A 6L/TAA M 6,1 152 165 UR' 138 149
N67 TE2A 6L/ TAA ECR 6,1 193 ns UR' 175 195
N67 TMIF 6L/TAA/1-EGR M 6,7 125 - Stage [11A 114 -
N67 TETF 6L/TAA/1-EGR ECR 6,1 145 - Stage Il1A 132 -
N67 TE2F 6L/TAA/I-EGR ECR 6,1 165 - Stage [11A 150 -
N67 TE3F 6L/TAA/1-EGR ECR 6,7 194 - Stage [1IA 175
N67 TMIX 6L/TAA/1-EGR M 6,7 - M Tier 3 - 128
N67 TETIX 6L/TAA/1-EGR ECR 6,1 - 165 Tier 3 - 150
N67 TE2X 6L/TAA/1-EGR ECR 6, - 200 Tier 3 - 182

LEYENDA

DISPOSICION SISTEMA DE ESCAPE UR No regulado

L Configuracién en linea I-EGR  Recirculacién interna de los gases de escape UR"  Anterior EU Stage Il

ALIMENTACION

NA Aspirado

TAA Con turbocompresor y aftercooler
C Turbocomprimido

SISTEMA DE INYECCION

M
ECR

Mecanico

Common Rail electrénico




Versiones mecanicas — Caracteristicas

Prestaciones

Clase G2 de certificacion I1SO 8528 por excelentes prestaciones relativas a variaciones de la
carga.

Sistema de inyeccion

La bomba rotativa mecdnica, de mantenimiento sencillo, es el nicleo de los de motores meca-
nicos de la Serie NEF.

El sistema se basa en una inyecciéon de combustible directa para garantizar un suministro de
combustible preciso y puede adaptarse a combustibles tanto estandar como alternativos. El
sistema de inyecciéon mecanico de la Serie NEF es el mejor compromiso entre prestaciones y
una excelente relacion calidad-precio del producto.

Modo Dual speed

Posibilidad de pasar de 1500 rpm a 1800 rpm (una tasa de homologacion del motor Unicamente).

Caracteristicas especificas

Temperatura minima de arranque en frio sin dispositivos auxiliares hasta -10°C
(con calentador de rejilla hasta -25°C).
Prestaciones Tier 3 y Stage IllA obtenidas sin EGR externo ni VGT (Turbo de Geometria Variable).

Alimentacion de aire

Los motores de la Serie NEF se encuentran disponibles en las versiones aspirada, turbo y tur-
bo dotado de aftercooler y son capaces de lograr los rendimientos mas elevados en términos
de respuesta a la carga y consumo de combustible. Estas caracteristicas permiten a los clientes
optimizar la instalacion del motor y las prestaciones finales del grupo electrégeno.

Cambio de aceite a intervalos
de hasta 800 horas

Los motores de la Serie NEF montan camaras de combustion optimizadas para reducir la dilu-
cion del aceite; se han desarrollado con un disefo 6ptimo del motor en términos de calculo de
las tolerancias mecénicas, segmentos y sistema de aceite del motor.

Asistencia y mantenimiento

Red de asistencia mundial. Los motores estan dotados de un sistema de inyeccién mecanico
consolidado sin interfaces electrénicas y EGR externo.

Integracion de los componentes

Sistema integrado de ventilacién de carter cerrado (CCV) y disefio del motor orientado hacia
una elevada integracion de los componentes. El intercambiador agua-aceite y las bombas de
aceite y agua estan completamente integrados en el bloque motor.

Diseiio del motor

Masas contrarrotantes integradas en los brazos del cigliefial, configuracién con distribucidn
trasera, arbol de levas en el carter del motor, carter de aceite suspendido, bloque de cilindros
con estructura en forma de escalera.

Lista de las dotaciones
opcionales

Disponibilidad de dotaciones opcionales como regulador de velocidad electrénico, protec-
ciones de las partes calientes, calentador de la camisa de agua, sefiales de alarma, sistemas de
drenaje del aceite, proteccion del radiador delantero.







Versiones electronicas — Caracteristicas

Prestaciones

Clase Gz de certificacion I1SO 8528 por excelentes prestaciones relativas a variaciones de la carga

Sistema de inyeccién

Sistema a la vanguardia para una erogacion precisa del combustible, basado en un sistema
de inyeccion directa Common Rail muy compacto (1.600 bar) de segunda generacién, para
obtener prestaciones excelentes en términos de respuesta a la carga y potencia maxima con
consumos de combustible minimos.

Modo Dual speed

Posibilidad de pasar de 1500 rpm a 1800 rpm. Muy fécil de usar gracias a la caja de interfaz.

Caracteristicas especificas

Configuracion simplificada; temperatura de arranque sin dispositivos auxiliares hasta -10°C
(con calentador de rejilla hasta -25°C). Conformidad con las normas de emisiones mas estric-
tas obtenida sin EGR externo, VGT ni electrénica.

Alimentacion de aire

Los motores de la Serie NEF se encuentran disponibles en las versiones aspirada, turbo y tur-
bo dotado de aftercooler y son capaces de lograr los rendimientos mas elevados en términos
de respuesta a la carga y consumo de combustible. Estas caracteristicas permiten a los clientes
optimizar la instalacién del motor y las prestaciones finales del grupo electrégeno.

Cambio de aceite a intervalos
de 600 horas

La Serie NEF incorpora camaras de combustién y un sistema de inyeccion de alta presién opti-
mizados para reducir la dilucién de aceite. Disefio éptimo del motor en términos de calculo de
las tolerancias mecénicas, segmentos y sistema de aceite del motor.

Asistencia y mantenimiento

La centralita electrénica de control (ECU) del motor, con sistemas de interfaz de control y
monitorizacion CAN-BUS se puede utilizar para un diagnéstico avanzado en tiempo real.

Diseiio del motor

Sistemas de inyeccién multiple, masas contrarrotantes integradas en los brazos del cigliefal,
configuracion con distribucién trasera, arbol de levas en el carter del motor, carter de aceite
suspendido, bloque de cilindros con estructura en forma de escalera.

Integracion de los componentes

Sistema integrado de ventilacion de carter cerrado (CCV) y disefio del motor orientado hacia
una elevada integracion de los componentes. El intercambiador agua-aceite y las bombas de
aceite y agua estan completamente integrados en el bloque motor.

Lista de las dotaciones
opcionales

Opciones de protecciones para piezas calientes, calentador para camisa de agua, envios de
alarmas, sistemas de drenaje de aceite, proteccién del radiador delantero.
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P QS\;\ ‘\: ‘&% & ‘?g‘\ S POTENCIf\k‘DNE S]TAND-BY & POTENC[II:\wP':iNCIPAL
& S \"@é}w o §
~b°° “1\4“ s\\& 06‘@ 1500 RPM 1800 RPM © 1500 RPM 1800 RPM
(87 TE3 6L/ TAA ECR 8,7 8,7 m UR 19 249
(87 TE4 6L/ TAA ECR 8,7 8,7 333 UR 215 306
(87 TETD 6L/ TAA ECR 87 87 280 UR'/Tier 3 232 154
(87 TETF 6L/ TAA ECR 8,7 8,7 - Stage I[1A 1 -
(87 TE3F 6L/TAA ECR 8,7 8,7 - Stage [11A 231 -
(10 TE1D 6L/ TAA EUI 10,3 10,3 317 UR"/Tier 3 264 281
10 TETF 6L /TAA/1-EGR EUI 10,3 10,3 - Stage Il1A 263 -
CR13 TE6W 6L/TAA ECR 12,9 12,9 454* UR 3n* 400*
CR13 TETW 6L/TAA ECR 129 129 474 UR 415 428
(13 TE2A 6L/ TAA EUI 12,9 12,9 360 UR! 300 3
(13 TE3A 6L/ TAA EUI 12,9 12,9 398 UR' 352 360
(13 TE3X 6L/ TAA EUI 12,9 12,9 in Tier 3 - 337
(13 TEIF 6L /TAA/1-EGR EUI 12,9 129 - Stage Il1A 296 -
(13 TE2F 6L/ TAA/1-EGR EUI 12,9 129 - Stage I[1A 342 -
LEYENDA
DISPOSICION SISTEMA DE ESCAPE UR No regulado
L Configuracion en linea I-EGR  Recirculacién interna de los gases de escape UR'  Anterior EU Stage Il

ALIMENTACION
TAA Con turbocompresor y aftercooler

SISTEMA DE INYECCION
Common Rail electrénico
Inyector-bomba de control electrénico

ECR
EUI

*

Especificaciones preliminares










Caracteristicas

Prestaciones

Clase G3 de certificacion ISO 8528 por excelentes prestaciones relativas a la respuesta de la
carga.

Sistema de inyeccién

Sistema a la vanguardia para una precisa erogacion del combustible con el fin de obtener
maximas prestaciones en términos de respuesta a la carga y potencia maxima con consumos
de combustible extremadamente reducidos:

- C87 dotado de sistema Common Rail muy compacto de segunda generacion;

- C10 dotados de inyectores con centralita de control electrénico;

- C13 dotados de inyectores con centralita de control electrdnico y sistema Common Rail para
vehiculos pesados.

Modo Dual speed

Posibilidad de pasar de 1500 rpm a 1800 rpm. Muy facil de usar gracias a la caja de interfaz.

Caracteristicas especificas

Temperatura minima de arranque en frio sin dispositivos auxiliares hasta -10°C
(con calentador de rejilla hasta -25°C).
Conformidad con las normas de emisiones mas estrictas, obtenida sin EGR externo ni VGT.

Alimentacion de aire

Turbocompresor con intercambiador aire-aire para la refrigeracion con 4 valvulas por cilindro
para aumentar la eficiencia del motor mediante la optimizacion de las prestaciones termodina-
micas en términos de respuesta a la carga y reducido consumo de combustible.

Cambio de aceite a
intervalos de 600 horas

La Serie CURSOR incorpora camaras de combustion y un sistema de inyeccién de alta presion
optimizado para reducir la dilucién de aceite. Disefio 6ptimo del motor en términos de calculo
de las tolerancias mecanicas, segmentos y sistema de aceite del motor.

Asistencia y mantenimiento

Red de asistencia mundial. La centralita electrénica de control (ECU) del motor, con sistemas
de interfaz de control y monitorizacion CAN-BUS se puede utilizar para un diagnéstico avan-
zado en tiempo real.

Disefio del motor

Sistemas de inyeccién mdltiple, masas contrarrotantes integradas en los brazos del ciglienal,
configuraciéon con distribucion trasera, arbol de levas en el carter del motor, carter de aceite
suspendido, bloque de cilindros con estructura en forma de escalera.

Integracion de los
componentes

Sistema integrado de ventilacién de carter cerrado (CCV) y disefio del motor orientado hacia
una elevada integracion de los componentes.

El intercambiador agua-aceite y las bombas de aceite y agua estan completamente integrados
en el bloque motor.

Lista de las dotaciones
opcionales

Opciones de protecciones para piezas calientes, calentador para camisa de agua, envios de
alarmas, sistemas de drenaje de aceite, proteccién del radiador delantero.










SOLUCIONES PARA LA
ENERGIA CON MOTORES
FPT INDUSTRIAL

La oferta de FPT Industrial en el campo de la generacién de corriente incluye grupos
electrégenos abiertos e insonorizados y servicios de instalacién y post-venta. La gama
de generadores estandar satisface las principales aplicaciones del sector, tales:-como los
servicios de emergencia y la generacién de energia eléctrica.

La gama de motores de FPT Industrial para la generacién de energia incluye las Series
F5, NEF, y CURSOR que van desde los 70 hasta los 5oo|kVA. El catdlogo de productos
incluye una oferta extremadamente amplia de configuraciones personalizadas:

Disponemos de generadores en container para suministrar una elevada erogacion
de kVA utilizada en las instalaciones de emergencia y para la generacién de electricidad
en las plataformas on-shore y off-shore para la extraccidén de gas o petréleoPaneles de
distribucién de baja tension, shelter especificos y resistencias completan la cartera-de
productos. Una fuerte orientacion hacia el cliente le permite a FPT Industrial\satisfacer
los requerimientos especificos de clientes como las Fuerzas Armadas, los operadores de
telefonia y los proveedores de energia, con productos personalizados y “llave en mano”.

El respeto por el medio ambiente, prioridad principal para FPT Industrial, encuen-
tra en el sector de la generacién de corriente la perfecta combinacion con prestaciones
excelentes.
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Grupos
electrogenos

ablertos
de 70 a 500 kVA

LEYENDA

ALlMENTACKSN SISTEMA DE INYECCION

NA~ Aspirado M Inyeccién mecénica

1C Turbocomprimido ERR  Common Rail electrénico

T Con turbocompresor y aftercooler gy Inyector-bomba de control
electrénico

GLOSARIO

POTENCIA PRINCIPAL

Potencia maxima disponible con cargas variables por un nimero ilimitado de horas.

La potencia media saliente, durante un periodo de actividad de 24 horas, no debe
superar el 80% de la potencia principal declarada entre los intervalos de mantenimiento
prescritos y en condiciones ambientales estandar.

Se permite una sobrecarga del 10% durante una hora, cada 12 horas de actividad.

POTENCIA DE STAND-BY

Potencia maxima disponible por un periodo de 5oo horas al afio con un factor medio de
carga del go% respecto a la potencia de stand-by declarada.

Para este uso no se permite ningln tipo de sobrecarga.

1. Prestaciones conforme a las condiciones de la normativa ISO 8528. Factor de
potencia: 0,8

2. Peso en seco con accesorios estandar (pueden variar en funcién del tipo de
alternador)

UR No regulado

UR'  Anterior EU Stage Il

o Disponible en el 1*" semestre de 2016
* Especificaciones preliminares

POTENCIA kVA'

& 50 Hz 60 Hz
§Q PRINCIPAL STAND-BY PRINCIPAL STAND-BY
GE F3230MA 30 33 - -
GE F3240MA 40 44 - -
GE F3250MA 50 55 - -
GE NEF45MA 45 50
GENEF50M 50 55 - -
GE NEF60MA 60 66 66 3
GE NEF75MA 75 82
GENEF80M 80 88 - -
GE NEF85MA 85 94 100 10
GE NEF100MA 100 110 110 m
GENEF120M 120 132 - -
GENEF125M 125 138 138 160
GENEF130MA 130 143 145 160
GENEF160MA 160 176 170 181
GENEF70M 170 181 - -
GENEF200EA 200 220 225 248
GENEF200M 200 220 - -
GECURSOR250ED 250 215 270 297
GECURSOR300ED 300 330 330 363
GECURSOR350EA 350 385 380 418
GECURSOR400EA 400 440 420 462
GECURSOR500E** 500% 550% 510% 560%




GAMA DE GRUPOS ELECTROGENOS ABIERTOS — DE 30 A 500 kVA DIMENSIONES (mm) Sé'

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR Q@
GORVE  CIL/AUM.ARE  UEMAAE CILINDRADA EMISIONES L L A )
F3AMIA AL/NA 0 32 UK 1833 730 1416 590
F3SHIA /T Il 32 UK 1833 730 1416 635
BTHIA 4L/ TAA M 32 UK 1833 730 1416 730
NASAMIA 4L/NA M 45 UK 2300 730 185 852
NdAM) 4L/NA ! 45 UR 2300 730 1285 1000
NASSHIA /T M 45 UK 2300 730 130 886
NassH2A AL/ ! 45 UK 200 730 132 02
NassH3 /T M 45 UR 2300 730 urs )
NASTHIA 4L/ ThA ! 45 UK 2300 730 75 1130
NASTI2A 4L/ M 45 UK 2300 730 s 1160
NASTH3 AL/ M 45 UR 200 730 1S )
NeTSH 6L/TC Il 67 UR 2600 780 143 1300
N6TTH2A 6L/ ThA ! 61 UK 2800 780 143 1315
NETTIN3A 6L/ ThA M 67 UK 2600 780 143 1440
N6TTH4 6L/ ThA M 61 UR 2800 780 143 1440
N6TTEZA 6L/ ThA ECR 67 UK 2600 780 143 1570
N6TTHT 6L/ ThA ! 61 UR 2600 780 1423 1440
8TTED 6L/ ThA ECR 87 UK 3020 1055 1690 1950
C10TEID 6L/ ThA EUl 103 UK 3530 100 1730 2500
a3TERA 6L/ ThA EUl 19 UK 3530 1100 1730 2750
a3TEA 6L/ ThA £l 19 UK 3530 1285 1820 2600

C13TE7 6L/ TAA ECR 12,9 UR 3530% 1286* 1820% 2800*




Caracteristicas

FIABILIDAD - Configuracién compacta

- Nivel de calidad elevado de los componentes
PERSONALIZACION - Panel de control manual o automético

- Disponibilidad de interruptor diferencial de emergencia 3P o 4P

- Conmutador de red automatico (disponible como dotacién opcional)
MANTENIMIENTO Y - El mejor de la categorfa por intervalos del cambio de aceite y filtros (6oo horas)
ASISTENCIA TECNICA * Acceso sencillo para llevar a cabo las operaciones de mantenimiento

RESPETO DEL MEDIO
AMBIENTE

- Bajas emisiones

FLEXIBILIDAD

- Dep6sito de combustible integrado (Serie Fs: 8o I; Serie NEF: 180 I; Serie CURSOR: 500 )

ALIMENTACION DE AIRE

- Turbocompresor con intercambiador aire-aire para la refrigeracion con 4 valvulas por

cilindro para aumentar la eficiencia del motor mediante la optimizacién de las prestaciones
termodinamicas en términos de respuesta a la carga y consumos de combustible reducidos

SEGURIDAD

- Disponibilidad de rejillas de proteccién contra el calor
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Grupos electrégenos insonorizados
de 70 a 5oo kVA

POTENCIA kVA' GRUPOS ELECTROGENOS INSONORIZADOS ESTANDAR — DE 30 A 500 kVA
ESPECIFICACIONES DEL MOTOR
9& o ne SISTEMA CILINDRADA
® PRINCIPAL STAND-BY PRINCIPAL STAND-BY G-DRIVE AL DE INYECCION LITROS EMISIONES
GS 13230 30 33 - - F32AM1A 4L/NA M 3,2 UR!
GS F3240 40 44 - - F32SM1A 4L/1C M 3, UR'
GS NEF45 45 50 - - N4SAMIA 4L/NA M 45 UR'
GS NEF50-ne 50 55 - - N45AM2 4L/ NA M 45 UR
GS NEF60 60 66 66 i3 N45SM1A 4L/1C M 4,5 UR!
GS NEF75 75 82 - = N455M2A 4L/1C M 45 UR'
GS NEF80-ne 80 88 100 110 N45SM3 4L/1C M 45 UR
GS NEF85 85 94 100 10 N45TM1A 41/ TAA M 45 UR'
GS NEF100 100 10 10 m N45TM2A 4L/ TAA M 45 UR'
GS NEF120-ne 120 132 - - N45TM3 4L/ TAA M 45 UR
GS NEF125-ne 125 138 138 160 N67SM1 6L/TC M 6,1 UR
GS NEF130 130 143 143 160 N67TM2A 6L/ TAA M 6,1 UR'
GS NEF160 160 176 170 187 N6TTM3A 6L/ TAA M 6,1 UR'
GS NEF170-ne 170 187 - - N67TM4 6L/ TAA M 6,1 UR
GS NEF200-ne 200 220 - — N67TM7 6L/ TAA M 6,7 UR
GS NEF200 200 220 225 248 N67TE2A 6L/ TAA ECR 6,7 UR'
GS CURSOR250-ne 250 275 275 303 (87TE3 6L/TAA ECR 8,7 UR
GS CURSOR250 250 275 210 291 (87TE1D 6L/ TAA ECR 8,7 UR'
GS CURSOR30051 300 330 330 363 (10TE1D 6L/ TAA EUI 10,3 UR'
GS CURSOR300-ne 300 330 330 363 (87TE4 6L/ TAA ECR 8,7 UR
GS CURSOR300 300 330 330 363 (10TE1D 6L/ TAA EUl 10,3 UR'
GS CURSOR350 350 385 380 M8 (13TE2A 6L/ TAA EUI 12,9 UR'
GS CURSOR400 400 440 420 462 (13TE3A 6L/TAA EUI 12,9 UR'
GS CURSOR500-ne 500 550 510 560 CRI3TETW 6L/ TAA ECR 129 UR
LEYENDA GLOSARIO
ALIMENTACION SISTEMA DE INYECCION POTENCIA PRINCIPAL
NA~ Aspirado M Inyeccion mecanica Potencia maxima disponible con cargas variables por un nimero ilimitado de horas.
1C Turbocomprimido E(R  Common Rail electrénico La potencia media saliente, durante un periodo de actividad de 24 horas, no debe
TM  Con turbocompresor y aftercooler EUI  Inyector-bomba de control superar el 80% de la potencia principal declarada entre los intervalos de mantenimiento
electrénico prescritos y en condiciones ambientales estandar.

Se permite una sobrecarga del 10% durante una hora, cada 12 horas de actividad.
1. Prestaciones conforme a las condiciones de la normativa ISO 8528. Factor de

potencia: 0,8 POTENCIA DE STAND-BY
Potencia maxima disponible por un periodo de 5oo horas al afio con un factor medio de
UR No regulado carga del go% respecto a la potencia de stand-by declarada.

UR'"  Anterior EU Stage Il Para este uso no se permite ning(in tipo de sobrecarga.




Caracteristicas

CAPACIDAD DE
TRANSPORTE

Mejoras significativas en términos de maniobrabilidad: gracias a las ranuras especificas situadas
en la parte inferior del bastidor y a los ganchos de elevacidn de la parte superior, es posible
mover el grupo electrégeno, ya sea con una carretilla elevadora o con una grda. El gancho de
elevacién Unico, en la version para alquiler, contribuye a aumentar la comodidad y la seguridad
durante el transporte del grupo electrégeno.

MANTENIMIENTO

Necesidades de mantenimiento bajas y costes de funcionamiento reducidos garantizados por
los mejores intervalos de cambio del aceite de su categoria (hasta 8oo horas).

Los requisitos de mantenimiento diarios pueden cumplirse de forma sencilla gracias a unas
puertas anchas que proporcionan acceso completo al motor y a otros componentes.

OPERACIONES DE
REPOSTAJE

Gracias al tapon de llenado externo del depdsito de combustible se ha garantizado una

forma sencilla para rellenar el depdsito de combustible; disponible previa solicitud, existe

la posibilidad de repostar desde un depésito de combustible externo mediante tuberias de
derivacién de combustible. El depdsito de combustible esta integrado debajo de la base y esta
equipado con dos indicadores de nivel: uno de tipo visual, situado directamente en el depdsito,

y otro eléctrico con visualizacién de la informacién en el panel de control.

REDUCCION DE LAS
VIBRACIONES Y DEL
RUIDO

Gracias a los paneles ignifugos de aislamiento acUstico se garantizan unos niveles sonoros y

un impacto medioambiental reducidos; el nivel sonoro se corresponde con los requisitos del
mercado (70 dbA a7 m).

El grupo electrégeno se fija al bastidor de base mediante soportes anti-vibracién especiales, de
modo que se minimizan las vibraciones, se reduce la transferencia de energia a las estructuras
de construccion y se prolonga la vida Util de los componentes del grupo electrégeno.
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MRS72

Panel de control manual con arranque remoto

. Almacenamiento de los Ultimos 250 eventos

Teclas de arranque y apagado mediante una sefial externa
Supervisién de los parametros del motor y del alternador

Modos de funcionamiento “Manual” y “Super-manual”

Software de diagndstico multilingtie (italiano, inglés, francés y espafiol)
Programacion mediante PC o in situ (mediante llave 6ptica)
Cargador de bateria para garantizar una eficiencia de la bateria y una alimentacién del sistema de mando/ control (opcional) correctas.
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POWERTRAIN TECHNOLOGIES
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Optical Inferface
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MRS72 | Remote Start Manual Controller




AMF/4

Panel de control automatico

. Arranque automatico cuando la tension de la red eléctrica principal cambia desde un valor predeterminado (programable)
. Introduccién automatica como fuente principal de energia eléctrica cuando se alcanzan los parametros de funcionamiento
. Desconexién automatica una vez alcanzada la tensién nominal de la red eléctrica principal

. Apagado lento programable que permite un enfriamiento gradual del motor

. Supervisién de los parametros del motor y del alternador

. Modos de funcionamiento “Manual”, “Automatic”, “Test* y “Super-manual*

° Almacenamiento de los Ultimos 250 eventos

0 Software de diagndstico multilingtie (italiano, inglés, francés y espaiiol)

. Programacion mediante PC o in situ (mediante llave 6ptica)

. Programa de mantenimiento en el que se indica el mantenimiento rutinario que debe llevarse a cabo

. Cargador de bateria para garantizar una eficiencia de la bateria y una alimentacién del sistema de mando/control (opcional) correctas.

;FPT

POWERTRAIN TECHNOLOGIES
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AMF74 | Advanced Automatic Controller
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powered by
FPT industrial

Situada en Francia, en Fécamp, 2HE es la sociedad de FPT
Industrial que ofrece una amplia gama de soluciones per-
sonalizadas para la generacion de corriente, capaces de
satisfacer a clientes con exigencias especificas que, como
las Fuerzas Armadas, las compafias oil&gas y las provee-
doras de energia, las centrales nucleares y las estructuras
hosbitalarias. La oferta de 2HE incluye soluciones “llave
en mano”, apoyo de ingenieria en
la fase de desarrollo, produccién e
instalacién, junto con un servicio de
asistencia y de formacién del personal.
La cartera de la sociedad se com-
pleta con productos especiales, como
por ejemplo los generadores de 400
Hz para aplicaciones aeroportuarias,

grupos en container con potencias que
llegan a 6 MWatt, shelter especiales, tableros eléctricos
para instalaciones off-shore, resistencias y tableros de
baja tensién (disefiados especificamente para aplicaciones
navales y nucleares).

Gracias a su comprobada experiencia en la gestién
global de proyectos complejos, hasta el servicio de man-
tenimiento y asistencia a nivel global, 2HE es un punto de
referencia en el campo de la generacién de corriente.

Londres
n
Fécam
© p
Paris
L}

LEYENDA
® Planta O Centrode ® Planta de produccién

investigacion y centro de

investigacion







Todas las imagenes, disefios, ilustraciones y descripciones presentes en este documento se basan en la
informacién de producto a disposicion de FPT Industrial en la fecha de impresion (31/01/2016).

Algunas gamas de motores podrian referirse a configuraciones especificas para un determinado mercado y, por
lo tanto, podrian no encontrarse presentes ni en venta en los demas mercados. Los colores presentes en este
documento podrian ser diferentes respecto a los originales.

FPT Industrial se reserva el derecho de introducir, en cualquier momento y sin aviso previo, modificaciones a
los proyectos, materiales, componentes, equipamientos y/o a las especificaciones técnicas aqui sefaladas.

Disefio grafico STAR Srl, Italia
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FPT INDUSTRIAL S.p.A.

Via Puglia 15, 10156 — Turin, Italia
marketing1@fptindustrial.com
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